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Munchen, den 1o. Januar 1974- 



Personenkraftwagen in Mehrzweckbauweise 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Personenkraftwagen in Mehr- 
zweckbauweise, bei dem der Gepackraum in den Pahrgastraum ein- 
bezogen ist, mit zwei hintereinanderliegenden Sitzreihen, die je~ 



weils aus Einzelsitzen bestehen. 

Die Porderung nach Vielseitigkeit und Wirtsehaf tlichkeit von 
Personenkraftwagen, die in oiingerer Zeit zu einer immer starker 
hervortretenden Konstrukt ions grundl age geworden ist, hat zu der 
eingangs bezeichneten Mehrzweckbauweise gefiihrt , bei der durch. 
Umklappen der Ruckenlehne der hinteren Bitzreihe Oder durch Um- 
klappen dieser Ruckenlehne und zusatzliches Nachvornschwenkeri 
des gesamten Riicksitzes ein relativ groBer Lade- und Stauraum 
geschaffen werden kann, wodurch bei gleichzeitigem Ein£au einer 
Hecktiire ein Personenkraftwagen mit wenigen'Handgriffen in ein 
Hutzf ahrzeug umgewandelt werden kann. Die Erkenntnis einerseits, 
daB bei boheren Fahr-, insbesondere Kurvengeschwindigkeiten, wie 
sie beim Personenkraftwagen haufiger auftreten, eine Sitzbank den 
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Fahrgasten zu wenig seitlichen Halt gibt und daB andererseits 
haufig nicht die gesamte Breite des PK¥ fur den Transport von 
Giitern benotigt wird, afeer eine dritte Person auf der hinteren 
Sitzreibe mitgenommen werden sail, hat dazu gefuhrt, die hi ntere 
Sitzreihe in Einzelsitze aufzuteilen, deren Rucklehnen unabhangig 
voneinaiider nach vorne geklappt werden konnen, so daB eine Halfte 
des Fahrzeugs als verlangerter Laderaum benutzt werden kann, die 
andere Halfte in iiblicher Weise zur Beforderung einer dritten 
Person. 

Diese Ausfxihrungsform erhoht zwar die Vielseitigkeit eines eingangs 
beschriebenen Personenkraf twagens , es haftet ibr jedoch, wie aucb 
alien anderen Ausfiihrungsf ormen von Personenkraftwagen der groBe 
Nacbteil an, daB die Fahrgaste auf der riickwartigen Sitzreibe 
bei weitem nicbt so bequem tmtergebracbt sind, vie etwa der Fahrer 
oder der Beifabrer auf der vorderen Sitzreibe und zwar vor allem 
desbalb, weil der Knieraum zwiscben den ruckwartigen Sitzen und 
den Ruckenlebnen der Vordersitze meistens relativ gering ist, 
vor allem dann, wenn Fahrer Oder Beifabrer die iiblicberweise vor- 
gesebene Langsverschiebbarkeit ihrer Sitze voll fiir ihre Beinfrei- 
beit ausnutzen und ibre Sitze ganz nacb riickw&rts scbieben. Wei- 
terbin wird die Bequemlicbkeit , die Fabrer- und Beifahrersitz 
in iiblicben Serienpersonenkraftwagen beute bieten auf der hinteren 
Sitzreibe desbalb nicht erreicht, weil die Riickenlehne in ihrer 
Neigung nicht verstellbar ausgef iihrt ist , was bisher insbesondere 
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bei Personenkraftwagen in der oben bezeichneten Mehrzweckbau- 
weise, "bei denen die Riickenlehne zur VergrbBerung einea vor- 
handenen Laderaums nactL vorne umklappbar ausgebildet var, "be- . 
trachtlichen Mehraufwand bedeutet hatte. 

Der vorliegenden Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, 
iibliche Personenkraftwagen, insbesondere solche in Mehrzweck- 
bauweise so auszubilden, daS die ruckwartige Sitzreihe den Pahr- 
gasten die gleiche Bequemlichkeit bietet, wie eie der Pahrer und 
der Beifahrer auf der vorderen Sitzreibe baben und daB eomit die 
Attraktivitat der Ausnutzung des Personenkraftwagens zxw Transport 
von mehr als einer bzw. zwei Personen, wie bislang ublich, erheb- 
licb gesteigert. wird. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird gemaB der Erfindung vorgeschlagen, 
daB bei einem gattungs gemaB en Personenkraftwagen in Mehrzweckbau- 
weise alle Einzelsitze unabhangig voneinander in Sitzlangsrich- 
tung verschiebbar sind. 

Diese erf indungsgemaBe Ausbildung hat den groBen Vorteil, daB 
aucb auf den ruckwartigen Sitzen eines Personenkraftwagens die 
Fahrgaste sicb die Kniefreiheit durcb Langsverscbiebung der Sitze 
individuell wahlen konnen, was die Bequemlichkeit und damit die 
Attraktivitat der ruckwartigen Sitzplatze in einem Personen- 
kraftwagen erbeblicb steigert. Andererseits konnen, fUr den Pall, 

6.14o9 

1o. 1.1974- - 4- - 

509829/0133 



• 




- 4 - • 



2401241 



daB ein langer Stau-, bzw* Laderaum hinter der ruckwartigen Sitz- 
reihe benotigt wird, ein oder beide Einzelsitze der ruckwartigen 
Sitzreihe weit nacli vorne geschoben werden. 



Sitze und der ruckwartigen Sitze insof em eine doppelte Variations- 
moglichkeit erzielt, als etwa bei kleinem Fahrer oder Beifahrer 



vartigen Sitze auch dann noch eine groBe Eniefreiheit bieten, 
venn sie nach vorne geschoben sind und somit in diesem Betriebs- 
fall sowohl groBe Eniefreiheit fur die ruckwartigen Sitzplatze 
als auch ein langer Lade- bzw. Stauraum im Fahrzeug hinter den 
riickwartigen Sitzen erreicht wird. 

Es ist zwar ein als Erankenwagen ausgebildetes Fahrzeug bekannt 
geworden, das insgesamt drei Sitzreihen hintereinander aufweist, 
von denen die mittleren Sitze einzeln oder zusammen in Langs- 
richtung verstellt werden konnen, wodurch dann wahlweise die 
Eniefreiheit der mittleren Sitzreihe vergroBert oder die Enie- 
freiheit der hinteren Sitzreihe vergroBert werden kann. Dieses 
Fahrzeug ist jedoch durch eine Zwischenwand unmittelbar in der 
Ebene der Hiickenlehnen der vorderen Sitzreihe in einen vorderen 
Eahrerraum un<J einen hinteren Erankenraum unterteilt, so daB die 
zweite Sitzreihe praktisch die Stelle der Fahrer sitzreihe in einen 
ublichen Personenkraftwagen einnimmt, indem ihr Enieraum nach vorne 



Insbesondere wird aber durch die Verschiebbarkeit der vorderen 



und damit von diesen benotigter kleinerer Eniefreiheit die riick- 
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durch eine f ahrzeugseitig festgelegte vordere Wand begrenzt ist 
mid indem der Khieraum der liiiiteren Sitzreilie nur durch die 
Langsverschiebung der mittleren Sitzreihe variiert werden kann. 

Einen Hinweis darauf , wie die Attraktivitat der ruckwartigen Sitz- 
platze in einem iiblichen Personenkraftwagen durch Erh.oh.ung der 
Bequemlichkeit gesteigert werden konnte, kann ein Durchschnitts- 
fachmann dieser bekanntgewordenen Ausfiihrung eines Kranken- 
fahrzeugs nicht entnehmen. 

In weiterer Ausgestaltung eines erfindungsgemaflen Personen- 
kraftwagens sollen insbesondere die ruckwartigen Einzelaitze 
wie an sich bekannt, mit neigbarer Hiickenlehne ausgebildet sein, 
wodurch sich eine weitere Steigerung der Bequemlichkeit fur die 
Fabrgaste auf der riickwartigen Sitzreihe ergibt und insbesondere 
ihnen bei langeren- Fahrten die Moglichkeit geboten ist, eine Buhe- 
position einzunehmen. 

SchlieBlich ist nach einem weiteren Merkmal der Erfindung vorge- 
sehen, die riickwartigen Einzelsitze mit ausziehbaren FuBstiitzen 
zu versehen, wodurch eine weitere Steigerung der Bequemlichkeit 
erzielt werden kann.. 

SchlieBlich soUen nach einem weiteren Merkmal der Erfindung die 
Ruckenlehnen der ruckwartigen Einzelsitze an ihrer Auflenseite 
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Aussparungen aufweisen, so daB ein groBer Schwenkbereich der Riicken- 
lehnen auch dann erzielt werden kann, wenn die Sitze bis unmittel- 
bar an die vordere Begrenzung der Radkasten fur die Hint err ader 
herangeschoben worden sind. 

A nhand der beigefiigten Zeichnung wird ein Ausfiihrungsbeispiel 
eines erfindungsgemaBen Personenkraf twagens erlautert. In der 
Zeichnung, zeigt: 

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch einen 
erfindungsgemaBen Personenkraf twagen, 

Fig. 2 einen Querschnitt gemaB II-II in Fig. 1. 

In Fig. 1 ist ein Personenkraf twagen in Mehr zweckbauweise dar- 
gestellt, mit einer Fahrer sitzreihe 1 und einer Riicksitzreihe 2 
binter der sich ein Gepackraum 3 befindet, der in den Fahrgast- 
raum einbezogen ist. Sowohl die Fahrer sitzreihe 1 als auch die 
Kiicksitzreihe 2 bestehen jeweils aU Q zwei nebeneinanderliegenden 
Einzelsitzen (siehe die Einzelsitze 21 der riickwartigen Sitzreihe 2 
in Fig. 2), die auf Schienen 11 in Sitzlangsrichtung verschiebbar 
sind. Durch geeignete, dem Fachmann bekannte Vorrichtungen (nicht 
gezeichnet), sind die Sitze in der gewahlten Lage auf den Schienen 
11 in Langsrichtung verriegelbar . Die Riickenlehnen 5 der Sitze 
der vorderen Sitzreihe 1 als auch die Riickenlehnen 6 der Einzel- 
sitze 21 sind mittels sogenannter Liegesitzbeschlage in ihrer Wei- 
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gune; veranderbar . Die riickwartigen Sitze 21 sind oeweils mit 
einer ausziehbaren FuBstiitze 7 versehen, die in der hinteren 
Endlage der Sitze 21 herausgezogen werden kann und den Fahr- 



gasten auf den riickwartigen Sitzen 21 erlaubt, eine Ruheposition, 



lehnen 6 der Sitze 21 dennoch nach hint en geneigt werden, wie dies 
in der strichpunktierten Lage 6 1 der Ruckenlehne 6 angedeutet 
ist, wobei durch seitliche Ausschnitte 8 der Euckenlehnen 6 
letzteie zwischen die Radkasten 9 der Fahrzeughinterrader ge- 
schwerikt werden konnen. Die vordere Endlage der riickwartigen Einzel- 
sitze 21 ist strichpunktiert eingeieichnet land mit 21 1 bezeichnet. 
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wie sie andeutungswei9e in Fig. 1 gezeigt ist, einzunehmen. In 
der hinteren Endlage der riickwartigen Sitze 21 wie sie in Fig. 1 
in voll ausgezogenen Linien gezeichnet ist, konnen die Riicken- 
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Kunchen, den 1o« Januar 1974- 



Pat entanspriiche 




l^^ersonenkraftwagen in Mebrzweckbauweise, tei dem der Gepack- 
raum in den Pabrgastraum einbezogen ist, mit zwei hinterein- 
anderliegenden Sitzreiben, die Jeweils aus Einzelsitzen be- 
stehen, dadurcb gekennzeicbnet, daB alle Einzelsitze unab- 
bangig voneinander in Sit zlangsriclrtrung verscbiebbar sind. 

2. Personenkraftwagen nacb. Ansprucb 1, dadurcb gekennzeicbnet, 
daB insbesondere die riickwartigen Einzelsitze (21) wie an sicb. 
bekannt mit neigbarer Ruckenlebne (6) ausgebildet sind. 

3. Personenkraf twagen nach Ansprucb 1 oder Ansprucb. 2, dadurclt 
gekennzeicbnet, daB die ruckwartigen Einzelsitze (21) mit 
ausziebbaren FuBstiitzen (7) verseben sind. 

4. Personenkraf twagen nacb einem oder mehreren der Ansprfiche 

1 bis 3, dadurch gekennzeicbnet , daB die Buckenlebnen (6) der 
riickwartigen Einzelsitze (21) an ibrer AuBenseite Aussparungen 
(8) aufweisen. 
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